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A educacgéo e informalidade:

a escolaridade dos mototaxistas como fator decisivo

para a sua condicao de trabalho

Dener Jesus Freitas de Melo?

RESUMO

O mototaxismo € uma atividade informal que surgiu no pais apos a crise financeira
da década de 1990 para absorver a mao de obra desempregada. Por ser baseado
em veiculo de baixo custo operacional e diante da precariedade do transporte
publico urbano, o mototaxi tornou-se um importante meio de locomo¢do nos
centros urbanos. Entretanto, a atividade ainda nédo foi regulamentada em muitos
municipios. Neste sentido, este trabalho tem por objetivo principal analisar a
escolaridade dos mototaxistas para verificar se ela influencia na entrada e
permanéncia destes trabalhadores na atividade informal.
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ABSTRACT

The motorcycle taxy is a informal activity which emerged in the country after the
financial crisis of the 1990s to absorb unemployed labor. Because it is based on
vehicle operating cost and on the precariousness of urban public transport, the
motorcycle taxi has become an important means of transport in urban centers.
However, the activity has not yet been regulated in many municipalities. Thus, this
paper aims at analyzing the educational level of moto-taxi drivers to see if it
influences the entry and residence of these workers in informal activity.
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As Ultimas décadas do século XX foram marcadas por intensas
transformacgcdes no mundo do trabalho. As sucessivas crises econdmicas fizeram
com que o emprego formal retraisse enquanto a informalidade crescia
consideravelmente (CACCIAMALI, 1983). Embora a partir da primeira década do
século XXI a economia passou a se manter estavel e as taxas de informalidade
diminuiram?®, os reflexos das crises econdmicas do final do século XX e o
aumento vertiginoso do trabalho informal na década de 1990 continuaram a ser
sentidos no Brasil.

Sendo assim, a informalidade € um tema de estudo que permanece atual,
exatamente por ser um fenbmeno que continua bastante presente nas sociedades
contemporaneas. Além disso, trata-se de uma teméatica de dificil caracterizagao e
analise, repleto de debates e embates, que desde os primeiros estudos desafia
pesquisadores das mais diversas areas do conhecimento a elucidar os seus
problemas e reflexos.

Neste sentido, este artigo busca analisar a relacédo entre trabalho informal e
educacdo. Quando Sabodia e Sabodia (2004) analisam os dados gerais do setor
informal brasileiro a partir do censo demografico realizado no Brasil no ano de
2000%, eles citam rapidamente por meio de dados estatisticos a relacdo entre
educacdo e informalidade, defendendo o argumento de que quanto maior a
escolaridade, menor a possibilidade de ingressar e permanecer no setor informal

da economia:

26 Ver dados do IPEA (2010): Na prépria apresentacdo do estudo os autores destacam que, em
2009: “i) as taxas de desemprego e de informalidade alcangaram no més de outubro os
valores mais baixos dos ultimos anos (6,1% e 36,6%, respectivamente), tal como havia
acontecido em setembro; e ii) de maneira similar, a média dos rendimentos reais registrou em
outubro o valor mais alto da série, também como havia ocorrido em setembro”. (IPEA;
Ministério do Trabalho e do Emprego, 2010)

27 Jodo Sabdia e Ana Lucia Sabdia justificam a utilizacdo dos dados do censo demografico da
seguinte forma: “O Censo Demografico de 2000 apresenta uma ampla cobertura da populagao
brasileira no mercado de trabalho. Diferentemente das demais pesquisas do IBGE, como a
Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD) e a Pesquisa Mensal de Emprego
(PME), ambas amostrais, o Censo Demogréfico cobre o universo da popula¢éo, apresentando
informacdes para todo o territorio nacional, inclusive ao nivel municipal. Sua utilizacéo permite
uma tentativa de caracterizacdo do setor informal no Brasil, identificando as desigualdades
territoriais e os diferenciais entre os segmentos formal e informal da economia. Permite ainda
referenciar espacialmente os indicadores de inser¢do no mercado de trabalho.” (SABOIA;
SABOIA, 2004, p. 3)
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Um outro resultado esperado e confirmado pelos dados é a maior
participacdo das pessoas de menor nivel de escolaridade no setor
informal. Entre aqueles com menos de um ano de estudo, 77,5% estéo
no informal 1. Para os que completaram o primeiro grau (8% série), a
participacdo cai para 43,1%. Quando consideradas as pessoas com 12
anos ou mais de estudo (universitarios), apenas 18% estédo no informal 1.
Para o informal 3, os percentuais séo, respectivamente, 81,4%, 50,9% e
31,2%.%% (SABOIA; SABOIA, 2004, p. 15-16)

Sendo assim, este trabalho tem por objetivo principal testar os dados
apresentados por Sabodia e Sabdia (2004) que indicam que quanto menor a
escolaridade, mais préximos estdo os trabalhadores do mercado de trabalho
informal. Para verificar tal argumento, sera analisada uma categoria de
trabalhadores informais que tem crescido demasiadamente em numero e
importancia nos ultimos anos: os mototaxistas.

Neste sentido, a pergunta que orientara a pesquisa € a seguinte: a
escolaridade dos mototaxistas € um fator decisivo para a entrada e permanéncia
destes trabalhadores no setor informal do mercado de trabalho? A hipotese inicial
de trabalho corrobora com o texto de Sabdia e Sabodia (2004) que afirma que os
trabalhadores com menor escolaridade estdo, de modo geral, alocados em
atividades informais, ou seja, a hipotese aqui amparada defende a ideia que a
pouca escolaridade dos mototaxistas € sim um fator decisivo para sua entrada e
permanéncia no setor informal da economia.

Para tentar resolver este problema e verificar a hipotese de trabalho, sera
realizada revisao bibliografica acerca do surgimento do mototaxismo, do mototaxi
como atividade informal e dos trabalhos que contém dados sobre a escolaridade
dos mototaxistas nas mais diversas localidades brasileiras. Além disso, também

serdo utilizados dados colhidos em campo entre os meses de outubro de 2011 e

28 Sabodia e Sabdia (2004) debatem sobre a falta de consenso na definicdo do conceito de
informalidade, afirmando que um dos principais critérios utilizados para a distingdo entre
trabalho formal e informal € a assinatura da carteira de trabalho. Para ampliar as andlises, nos
ultimos o IBGE tem desagregado esta defini¢éo, classificando a populacdo de acordo com a
posicao ocupada no mercado de trabalho, destacando a assinatura da carteira de trabalho e a
contribuicdo previdenciaria. Dessa maneira, o setor informal 1 inclui os trabalhadores que nao
tém carteira de trabalho assinada e ndo contribuem com a previdéncia; o setor informal 3
corresponde aos trabalhadores por conta propria, ou seja, ndo tem carteira de trabalho
assinada, mas que contribui com a previdéncia.
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maio de 2012 para redacao de monografia de concluséo de curso, defendida no
Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade Federal de Uberlandia no més de
julho de 2012%.

O MOTOTAXISMO: CONDICOES DE SURGIMENTO

Antes de qualquer outra coisa, torna-se importante conhecer os aspectos
que propiciaram o surgimento do mototaxi como meio de transporte publico nos
centros urbanos brasileiros.

Conforme dito anteriormente, as transformacgdes econdmicas verificadas em
ambito mundial nas dltimas décadas do século XX repercutiram drasticamente no
mundo do trabalho, provocando elevacdo das taxas de desemprego, declinio do
assalariamento e flexibilizacdo da legislacdo de trabalho, que subtrairam os
direitos trabalhistas e a protecdo salarial do trabalhador. No entanto, estas
transformacdes ndo afetaram igualmente todos os segmentos de trabalhadores e
grupos sociais. Os grupos desfavorecidos nos direitos sociais sofreram mais com
as transformacbes econdmicas impostas pelas crises econdmicas do final do
século XX. Diante disso, grande contingente de trabalhadores se viu obrigado a
buscar novas opc¢bes de trabalho, a fim de garantir sua sobrevivéncia e de sua
familia. E o setor informal foi o setor econbmico que mais abrigou estes
trabalhadores desempregados (CACCIAMALLI, 1983).

Entretanto, apenas o desemprego ndo justifica o surgimento de uma
modalidade de transporte, pois estes trabalhadores desempregados poderiam
procurar se alocar em inameras outras atividades informais ja existentes. Entao,
diante do desemprego, quais sao os fatores que propiciaram o surgimento do
mototaxismo? Podem ser enumerados mais dois fatores, séo eles: a precariedade
do transporte publico coletivo urbano e o baixo custo de compra e manutencao da

motocicleta.

29 MELO, Dener Jesus Freitas de. “Moto-Taxi Rodoviaria”: Um estudo sobre o cotidiano dos moto-
taxistas. 159 p. Monografia de Conclusdo de Curso em Licenciatura e Bacharelado em
Ciéncias Sociais. Universidade Federal de Uberlandia. Uberlandia, 27 de jun, 2012.
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O uso de motocicletas como meio transporte remunerado, o mototaxismo, é
um fendmeno relativamente recente no Brasil, aparecendo, sem muita precisao,
nos ultimos vinte ou trinta anos. Entretanto, o seu surgimento remonta justamente
o periodo em que o processo acelerado de urbanizacdo e o desenvolvimento
urbano sem planejamento comegavam a acarretar problemas estruturais para os
centros urbanos brasileiros, principalmente para o sistema de transporte. O
crescimento desordenado das cidades fez com que o transito fosse se
configurando de forma cada vez mais desorganizada, acarretando problemas
bastante significativos para a mobilidade urbana, especialmente para o transporte
publico coletivo. Entretanto, onde a maioria das pessoas via um verdadeiro caos
urbano, alguns trabalhadores desempregados viram uma nova maneira de ganhar
0 seu sustento e o sustento da sua familia: utilizar as motocicletas, um meio de
transporte mais rapido e pratico®, para realizar o transporte de pessoas dentro
dos centros urbanos. Lorenzetti (2003) resume bem este novo cenario:

O crescimento desordenado de muitos centros urbanos
brasileiros, ocorrido nas dUltimas décadas, trouxe, entre outras
consequéncias, 0 caos no transito, em geral marcado por enormes
congestionamentos. Essa situacéo, por sua vez, tem aumentado o uso de
motocicletas nos centros urbanos, tanto para o servico de entrega de

encomendas e pequenas cargas, como para servico de transporte de
passageiros. (LORENZETTI, 2003, p. 2)

Diante deste quadro, alguns estudos apontam o surgimento do mototaxismo
como alternativa a auséncia ou precariedade do transporte publico, principalmente
0 transporte publico coletivo urbano (BARRETO, 2010; BRASILEIRO, 2005;
COELHO, 1997; FAHEL, 2008; FONSECA, 2006; GOMES; DUQUE, 2009;
LORENZETTI, 2003; NASCIMENTO, 2011; VIOLATO; WAISMAN, 2005; SILVA,
2007).

30 De acordo com os motociclistas o principal diferencial da motocicleta é que ela pode circular por
pequenos espacos, enquanto veiculos maiores (como carros e 6nibus) precisam de mais
espaco para manobrar. Esta caracteristica peculiar permite que as motocicletas nédo fiqguem
presas em engarrafamentos, pois 0s seus tripulantes podem passar por entre 0s carros
parados e assim, vencer o transito pesado. Vale destacar que esta atitude é repudiada pelos
orgdos de transito, devido ao enorme perigo que represente a integridade fisica do
motociclista e seu passageiro.
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Outro fator responséavel pelo advento do mototdxi como nova modalidade
de transporte foi a popularizacdo da motocicleta no Brasil. Fahel (2007) levanta
dados para demonstrar que a motocicleta passou a se constituir como um meio de
transporte socialmente importante para a populagao brasileira, principalmente para
a classe trabalhadora. De acordo com o autor esta popularizacao se deu, por entre
outros fatores, a questdo econdmica, isto €, ao seu baixo custo de aquisicdo e
manutencdo®’. Apds constatar esse fato, Fahel termina o seu raciocinio da
seguinte forma:

Num desenvolvimento l6gico de ideias, ndo é dificil afirmar que
a facilidade de aquisicdo da motocicleta, o baixo de custo de manutencéo
e a economia com combustivel, aliado a fatores como desemprego, falta
de profissionalizacdo do trabalhador brasileiro e, ainda, as conhecidas
deficiéncias do transporte coletivo, criaram um ambiente propicio para o

desenvolvimento de um servigo alternativo de transporte: o mototaxi.
(FAHEL, 2007, p. 2)

Ou seja, em seu trabalho, ao destacar aspectos como o desemprego, a
precariedade do transporte publico coletivo e o baixo custo de manutencdo da
motocicleta, Fahel (2007) resume de forma precisa os fatores que propiciaram o
surgimento do mototaxi como meio de transporte publico nos centros urbanos do

Brasil.
MOTOTAXISMO: UMA ATIVIDADE INFORMAL

Como este trabalho tem por objetivo verificar os dados apresentados por
Sabdia e Sabdia (2004) que demonstram que trabalhadores com menor
escolaridade estdo mais propicios ao setor informal do mercado de trabalho, e
como foi selecionado o mototaxi como atividade informal a ser analisada para a
verificacdo de tal argumentacao, torna-se extremamente importante e necessario

discutir o mototaxismo como uma atividade informal antes de analisar se a

31 Se comparada com outros meios de transportes, como o0 automovel, por exemplo, as
motocicletas populares apresentam valores de mercado menores em relacdo aos carros
populares. Além disso, o0 seu custo de manutencdo (méo de obra em caso de defeitos, e a
quilometragem rodada por litro de combustivel) também representam vantagens em relacao
aos automoveis.
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escolaridade dos mototaxistas influenciou na entrada e permanéncia destes
trabalhadores na atividade em questéo.

A réapida ampliacdo do mototaxismo em todas as regides do territorio
nacional fez com que este servigo se consolidasse de maneira desordenada e
desacompanhada de regulamentacao. Entretanto, apesar do mototéxi ter surgido
como trabalho clandestino, 0 aumento da prestacdo deste servico fez com que o
poder publico se preocupasse em reconhecer a atividade como categoria
profissional formalizada®.

Desde entdo, a regulamentacdo do mototaxismo tem sido frequentemente
alvo de polémicas e criticas por todo o pais. Enquanto os argumentos favoraveis
gravitam em torno da ideia de transporte de baixo custo e sempre acessivel, da
realocacdo de desempregados no mercado de trabalho, dentre outros, os
argumentos desfavoraveis recaem sobre a inseguranca do transporte em
motocicletas, como a falta de higiene (principalmente pelo compartilhamento de
capacete) e, também, pelo alto indice emissdo de poluentes™.

Em torno deste debate alguns municipios tentaram proibir a
regulamentacdo do mototaxismo, enquanto outros, aproveitando algumas brechas
do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB)**, editaram leis regulamentando o servico

de transporte de pessoas e pequenas cargas por meio de motocicletas.

32 (LORENZETTI, 2003, p. 3); (OLIVEIRA JUNIOR; ORRICO FILHO apud SILVA, 2007, p. 108)

33 De acordo com o Conama (Conselho Nacional do Meio ambiente), a moto polui entre 6 e 7
vezes mais que um carro de passeio e 3 vezes mais que um 6nibus em nimeros absolutos.
Ainda em nUmeros absolutos, por quildmetro percorrido, as motos emitem 2,3 gramas de
monodxido de carbono contra 0,34 gramas dos carros. A situacdo é agravada pelo fato de
muitas motos com baixa cilindrada ndo terem catalisadores, que reduziriam parte dos
materiais poluidores. Mas o célculo de poluicdo deve levar em conta ndo apenas 0s nimeros
absolutos, mas a proporgéo por passageiro. Ai € criado um abismo entre motos e 6nibus, pelo
fato de os 6nibus, com um mesmo motor e ocupando proporcionalmente um espaco menor,
transportar muito mais pessoas que carros e motocicletas. De acordo com dados da
Associagdo Nacional dos Transportes Publicos (ANTP), com base nos nimeros do Conama,
as motos poluem, proporcionalmente por passageiro, 16,1 vezes mais que um Onibus e 9,6
vezes acima dos carros de passeio. (Disponivel em:
http://blogpontodeonibus.wordpress.com/2012/03/20/impactos-do-crescimento-da-frota-de-
motos/; Acesso em: 17 de abril, 2012).

34 “Considerando que, ao contrario do antigo Cadigo, o texto do CTB menciona apenas ‘ veiculos
de aluguel’, alguns Municipios tém aproveitado esta brecha para, no exercicio de sua
competéncia relativa a organizacéo e prestacao dos servigos publicos de interesse local, nos
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Entretanto, as legislac6es municipais e estaduais do servico de mototaxi
nunca se deram de maneira satisfatéria, devido a uma série de fatores, dentre os
guais podemos destacar: 1) por ndo conseguir atender a todos os mototaxistas da
cidade, provocando indignacdo daqueles que ndo eram atendidos com as
permissdes para atuar legalmente na atividade®; 2) por acontecer de maneira
unilateral, isto é, atendendo apenas aos interesses dos grandes empreendedores
da cidade e provocando mais exploracdo aos mototaxistas por parte das
empresas que recebiam o direito de atuar no mercado de transporte por meio de
motocicletas®; 3) por ndo apresentar devida fiscalizacdo e punicdo as
transgressdes das regras impostas pela regulamentacéo®’.

Entdo, para finalizar a polémica juridica instaurada sobre a legislacdo do
mototaxismo no territorio brasileiro e para suprimir as desigualdades e
exploracfes nesta atividade, no dia 8 de Julho do ano de 2009 o Senado Federal
aprovou um projeto de lei que regulamenta o trabalho dos mototaxistas
profissionais. O projeto prevé que os candidatos a mototaxistas deveréo ter idade
minima de 21 anos, minimo de dois anos portando habilitagdo na categoria “A” e
capacitacdo em curso de especializagcdo com 30 horas, realizado em autoescolas
credenciadas pelo Conselho Nacional de Transito (Contran), entidade que também
ficara encarregada de definir as punicdes para os profissionais que descumprirem
a nova lei®. O entdo presidente Luis Inacio “Lula” da Silva sancionou a Lei N°

12.009* e trés semanas depois, no dia 29 de Julho do ano de 2009, e a

termos do art. 30, inciso V, da Constituicdo Federal, regulamentar o servico de transporte
individual de passageiros por motocicletas, chamado mototaxi”. (LORENZETTI, 2003, p. 4)

35 Como € o caso de Macapa-AP, em que ha uma grande disputa entre os “amarelinhos”,
mototaxistas legalizados, e “clandestinos”, mototaxistas ilegais. Ver: Sousa et al, (2008).

36 Como em Sobral-BA, em que a prefeitura concedeu apenas as empresas a licenca para
trabalhar no ramo de transporte por motocicleta. Estas empresas licenciadas, por sua vez,
vendiam aos mototaxistas as cotas que tinham para trabalhar na cidade, gerando exploragao
para com estes trabalhadores. Ver: Gomes e Duque (2009).

37 Como em Lins-SP, em que mototaxistas legalizados e ilegais trabalham da mesma forma, sem
qualquer tipo de fiscalizagdo. Ver: Violato e Waisman (2005).

38 Disponivel em: http://noticias.uol.com.br/ultnot/agencia/2009/07/08/ult4469u43460.jhtm; Acesso
em: 24 de abril, 2012.

39 Art. 10 Esta Lei regulamenta o exercicio das atividades dos profissionais em transportes de
passageiros, “mototaxista’, em entrega de mercadorias e em servico comunitario de rua,
“motoboy”, com o uso de motocicleta, dispde sobre regras de seguranga dos servigos de
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publicacdo no Diario Oficial da Unido (DOU) aconteceu no dia 30 de Julho de
2009%.

Somado a isso, a partir do entendimento do Artigo 24 do Cédigo de Transito
Brasileiro**, a incumbéncia de regulamentacéo sobre transito e transportes foi
transferida da Unido para os municipios, pois estes conhecem melhor as
demandas locais e podem criar legislagbes que atendem especificamente as
necessidades e anseios da populagao.

Assim, a Unido determinou os requisitos basicos para a regulamentagéo do
servico de transporte por meio de motocicletas, mas ficaria a cargo dos municipios
programar esta regularizacdo da forma que melhor atenda aos interesses da
localidade e de seus cidadaos. Nas palavras de Silva (2007):

[...] o DENATRAN repassa a responsabilidade da implantacdo do servico
de mototaxi aos municipios que regulamentaram a atividade, pois,
mesmo com a regulamentacdo, os problemas de ordem técnica
permanecem, mas a responsabilidade do uso do mototaxi recai sobre as

autoridades e orgaos que compdem o Sistema Nacional de Transito.
(OLIVEIRA JUNIOR; ORRICO FILHO, 2001 apud SILVA, 2007, p. 108)

No entanto, a regulamentacdo do servico de mototaxi ainda ndo saiu do

papel em muitas cidades brasileiras em que o servico € oferecido, embora

transporte remunerado de mercadorias em motocicletas e motonetas — moto-frete —,
estabelece regras gerais para a regulacé@o deste servico e d4 outras providéncias.

Art. 20 Para o exercicio das atividades previstas no art. 10, é necessario:

| — ter completado 21 (vinte e um) anos; Il — possuir habilitagédo, por pelo menos 2 (dois) anos, na
categoria; Ill — ser aprovado em curso especializado, nos termos da regulamentacdo do
Contran; IV — estar vestido com colete de seguranca dotado de dispositivos retrorrefletivos,
nos termos da regulamentagdo do Contran. (Disponivel em: www.planalto.gov.br; Acesso em
08 de maio, 2012)

40 Disponivel em: http://www.redeuniao.com.br/blogdauniao/?p=3040. Acesso em: 24 de abril,
2012.

41 Art. 24. Compete aos 6rgéos e entidades executivos de transito dos Municipios, no &mbito de
sua circunscricdo: | - cumprir e fazer cumprir a legislagdo e as normas de transito, no &mbito
de suas atribui¢@es; Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagdo e da seguranca de
ciclistas; Ill - implantar, manter e operar o sistema de sinalizacdo, os dispositivos e 0s
equipamentos de controle viario; V - estabelecer, em conjunto com os 6érgdos de policia
ostensiva de transito, as diretrizes para o policiamento ostensivo de transito; (BRASIL, 2008)
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atualmente tenha se iniciado um processo nacional de regulamentacdo da
atividade™.

A falta de regulamentacdo do mototaxismo nos municipios brasileiros em
parte pode ser explicada por algumas razdes, tais como: 1) pela pouca adesédo
dos mototaxistas aos sindicatos®® que tornam-se representaces inexpressivas
gue nao conseguem se articular de forma a reivindicar a regularizacdo de suas
atividades; 2) pelo fato do servico de mototéxi ser bem estruturado em grande
parte das cidades em que é desenvolvido por meio de regras tacitas criadas no
exercicio cotidiano da profissdo*; 3) por indefinicdes juridicas, tais como a
indecisdo do Orgdo que receberia impostos, 0 0rgdo que ofereceria atencéo a
passageiros lesados durante as viagens e quem arcaria com as responsabilidades
no caso de acidentes. Assim, essas imprecisdes, mais a falta de interesse de uns
e de articulacdo politica da maioria dos mototaxistas, mantém as condicfes que
impedem a regulamentacdo do transporte por mototaxi em varios municipios
brasileiros.

Dessa maneira, sabendo que o mototaxismo é uma atividade informal, a
taxa de escolaridade dos mototaxistas pode ser utilizada para verificar os dados
oferecidos por Sabdia e Sabodia (2004) que evidenciam que os trabalhadores do

setor informal da economia sao aqueles com menor escolaridade.
A ESCOLARIDADE DOS MOTOTAXISTAS

Conforme dito anteriormente, apesar das taxas de informalidade terem
caido nos ultimos anos, o trabalho informal ainda ocupa lugar de destague na
economia brasileira, exatamente por ser o principal I6cus que redine a mao de obra

desempregada. E, diante das circunstancias que também ja foram citadas

42 Uma das vérias noticias veiculadas na internet sobre a nova lei de regulamentacdo do mototéxi
no Brasil: http://94fm.com.br/noticias/politica/nova-lei-para-moto-taxi-e-moto-frete-ja-esta-em-
virgor/. Acesso em: 25 de abiril, 2013.

43 Segundo Silva (2007, p. 118-119), apenas 13% dos mototaxistas uberlandenses estao
vinculados a algum sindicato.

44 Para conhecer estas regras tacitas ver: Melo (2012).
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(desemprego, precariedade do transporte publico e baixo custo de aquisicdo e
manutenc¢do), o mototéxi tem se configurado como uma das principais atividades
informais dos centros urbanos brasileiros. Sendo assim, torna-se extremamente
importante conhecer o perfil do trabalhador que exerce esta atividade. Como
buscamos investigar a relacdo entre a méao de obra informal e a educacéo, este
trabalho dard& uma énfase especial no estudo da escolaridade destes
trabalhadores. Para isso, utilizaremos dados relativos a escolaridades dos
mototaxistas de diversas regides brasileiras apresentados em estudos cientificos,
a fim de realizar uma discussdo comparativa acerca destes dados e verificar a
tese de Saboia e Sabdia (2004) de que quanto menor a escolaridade, mais
préximos os trabalhadores estdo do mercado de trabalho informal.

E preciso destacar desde ja que em algumas das cidades abaixo em que
aparecerdo os dados sobre a escolaridade dos mototaxistas o servico de mototaxi
€ regulamentado. Entretanto, mesmo nestas cidades ha trabalhadores ilegais
exercendo a atividade de transporte de pessoas e pequenas cargas por meio de
motocicletas. Inclusive quando realizado o levantamento quantitativo do perfil dos
mototaxistas nas cidades em que a atividade € regularizada, os dados colhidos
pelos pesquisadores contemplam ndo apenas os trabalhadores regulares, mas
também os informais. Além disso, € preciso destacar também que a
regulamentacdo da atividade ndo implica o fim da precarizacdo deste tipo de
trabalho, pois mesmo os trabalhadores regulares passam por indmeras
dificuldades no exercicio de sua profissdo, tornando importante também analisar a
escolaridade destes trabalhadores.

Quando Violato e Waisman (2005) colheram dados sobre a escolaridade
dos mototaxistas em Lins-SP eles verificaram a que 2% dos mototaxistas
possuem até 42 série; a grande maioria (52%) cursou até a 82 série; 39% tém o 2°
grau completo; 5% superior incompleto; e apenas 2% superior completo.

Um cenario bastante parecido foi verificado por Barreto (2010) quando

estudou o mototaxismo no municipio de Irecé-BA:
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Quanto a escolaridade dos mototaxistas atuantes na cidade de Irecé,
pbde-se constatar que do universo pesquisado [...] metade tem apenas o
ensino fundamental. E trinta por cento diz ter concluido o ensino médio e
outro dez por cento disse ter feito um ou mais semestre de curso
universitario. (BARRETO, 2010, p. 6)

De acordo com o pesquisador, a pouca escolaridade dos mototaxistas
ireceenses esta relacionada com a idade destes trabalhadores, pois, conforme os
relatos colhidos, muitos dos mototaxistas entrevistados, quando jovens, tiveram
gue abandonar os estudos para trabalhar e ajudar e/ou garantir o sustento de suas
familias. Um reflexo imediato deste fenbmeno observado pelo autor € que os
mototaxistas de Irecé estdo excluidos do mercado formal de trabalho em virtude
da pouca escolaridade que possuem, por isso foram obrigados a recorrer ao moto-
taxismo para garantir a sua sobrevivéncia e dos seus dependentes.

A escolaridade baixa é caracteristica tdo destacada entre os mototaxistas
ireceenses, que muitos deles “que tém filhos em idade escolar fazem escolhas e
sacrificios visando para o futuro dos filhos uma educacéo de qualidade que possa
oferecer a estes uma profissdo adequada” (BARRETO, 2010, p. 8). Ou seja, para
estes trabalhadores a sua condicdo de trabalhadores informais obrigados a
exercer uma profissdo extremamente precarizada é reflexo da pouca escolaridade
gue tiveram na juventude, por isso eles tratam a educacdo dos seus filhos como
prioridade fundamental, para que eles tenham um preparo adequado e possam
exercer futuramente uma profissdo formal e digna. Prova disso é que 83% dos
mototaxistas de Irecé tém filhos em idade escolar e 67% destes filhos que estdo
em idade escolar estdo matriculados em escola particular, enquanto que 0s outros
33% estdo matriculados em escola publica — isto €, 100% dos filhos de
mototaxistas ireceenses em idade escolar estdo matriculados na escola.

Sobre a escolaridade dos mototaxistas ituiutabanos, Almeida e Ferreira
(2009, p. 83) observaram que 15,4% apresentavam Ensino Fundamental
incompleto e 55,8% tinham Ensino Fundamental completo, enquanto 3,8%
apresentavam Ensino Médio incompleto e 25% haviam concluido o Ensino Médio.
Nenhum dos mototaxistas entrevistados havia comecado ou terminado curso

superior.
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Pode ser verificada a escolaridade dos mototaxistas uberlandenses
observando os dados estatisticos trabalhados por Silva (2007). Nos dados
extraidos pela gedgrafa da pesquisa do SETTRAN realizada em 2001, foi possivel
observar que 10% dos mototaxistas de Uberlandia tinham parado de estudar antes
de concluir o Ensino Fundamental, enquanto que a metade (50%) deles possuia
Ensino Médio incompleto e 40% havia concluido o Ensino Médio. Na pesquisa
realizada pelo SETTRAN em 2005, observou-se o aumento do numero de
mototaxistas que passaram pelo Ensino Fundamental, pois 75% deles passaram
por este nivel de escolaridade (46,9% completaram o Ensino Fundamental e 28,1
nao conseguiram completa-lo). Em 2005 foi possivel observar um decréscimo
significativo no nimero de mototaxistas uberlandenses que passaram pelo Ensino
Médio, pois apenas 9,4% iniciaram o Ensino Médio e 12,5% conseguiram conclui-
lo. Os dados do SETTRAN de 2001, ndo continham dados sobre mototaxistas
cursando Ensino Superior, ou seja, nenhum deles estava matriculado ou cursando
nivel superior de ensino, mas em 2005 3,1% destes trabalhadores se matricularam
em algum curso de terceiro grau. Por fim, os dados coletados pela propria Rejane
Maria da Silva em 2006 revelaram “que 57% dos mototaxistas cursaram o Ensino
fundamental, sendo 31% incompletos [e 26% completos]” (SILVA, 2007, p. 117).
Os outros 43% desses trabalhadores cursaram o Ensino Médio, embora 14%
deles ndo tenham chegado ao seu fim, isto é, apenas 29% completaram o Ensino
Médio. Nenhum dos mototaxistas pesquisados em 2006 cursou ou estava
cursando o Ensino Superior.

Além dos dados apresentados por Rejane Maria da Silva, também é
possivel utilizar outros dados acerca da escolaridade dos mototaxistas
uberlandenses colhidos em campo para a redacdo da monografia de conclusédo de
curso intitulada “Moto-Taxi Rodoviaria: Um estudo sobre o cotidiano dos moto-
taxistas”. Para esta pesquisa foram entrevistados trés centrais de mototaxi da

cidade de Uberlandia, sdo eles: 1) Moto-Taxi Rodoviaria: € uma sociedade por

45 MELO, Dener Jesus Freitas de. “Moto-Taxi Rodoviaria”: Um estudo sobre o cotidiano dos moto-
taxistas”. 159 p. Monografia de Conclusdao de Curso em Licenciatura e Bacharelado em
Ciéncias Sociais. Universidade Federal de Uberlandia. Uberlandia, 27 de jun, 2012.
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guotas, composta por 42 quotistas, localizada nas proximidades do Terminal
Rodoviario Presidente Castelo Branco que realiza o transporte de passageiros em
pequenas cargas hd mais de 15 anos na cidade; 2) Pontual Moto-Taxi: uma
central de mototaxi particular que possui trés pontos espalhados pela cidade,
sendo um deles na Avenida Rondon Pacheco e outro perto do Center Shopping,
dois setores bastante movimentados da cidade; 3) Moto-taxi Crystal: uma central
de mototaxi particular localizada na Avenida Jodo Naves de Avila, nas
proximidades da Universidade Federal de Uberlandia, outro ponto bastante
movimentado. O Moto-Taxi Rodoviaria era a central em foco no estudo em
guestdo, sendo que o Pontual Moto-Taxi e o Moto-taxi Crystal serviram como
grupos controle, isto €, como centrais interessantes a serem estudadas a fim de
fazer comparacdes e evitar generalizagdes descabidas.

Quando indagados a respeito da sua escolaridade, as respostas dos
mototaxistas vinculados aos grupos controle (Pontual Moto-Taxi e Moto-taxi
Crystal) foram diversas. Durante as pesquisas de campo havia desde mototaxistas
gue afirmaram ter nivel fundamental incompleto, até mototaxistas que cursavam
nivel superior. No grupo foco trabalho, isto €, no Moto-Taxi Rodoviaria, a
escolaridade dos mototaxistas pareceu variar menos, muito embora tenha se
nivelado para baixo, pois a maioria dos quotistas disseram ter apenas Ensino
Fundamental. Por outro lado, a faixa etaria dos mototaxistas do Moto-Taxi
Rodoviéaria é superior a faixa etaria dos mototaxistas dos grupos controles, e essa
diferenca de idade é fator determinante para a maior escolaridade destes ultimos,
uma vez que nos dias atuais 0s jovens tém mais consciéncia da importancia da
educacédo para a sua formacdo como cidadaos criticos e, principalmente, como
futuros profissionais. Entretanto, acerca deste assunto, uma diferenca foi
verificada em relacdo ao estudo realizado em Uberlandia—MG e a pesquisa
realizada por Barreto entre os mototaxistas ireceenses: no discurso dos
mototaxistas uberlandenses, o estudo ou a falta dele ndo apareceu como fator
determinante para a sua condi¢cédo de vida, diferentemente do verificado entre os

mototaxistas de Irecé-BA relatados no estudo de Barreto (2010).
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Em suma, embora a maior parte dos mototaxistas uberlandenses néo tenha
“terminado” os estudos, isto €, ndo tenha concluido a escola secundaria (Ensino
Médio completo), todos sao alfabetizados, pois para ter habilitacdo em
motocicletas no Brasil é necessario fazer prova escrita além da prova pratica. E
preciso destacar que apresentar habilitagdo na categoria “A” € um dos requisitos
basicos exigidos para exercer a profissdo de mototaxista. Algumas centrais, como
Pontual Moto-Taxi e o Moto-Taxi Crystal, ndo criam vinculos com motociclistas
ndo habilitados nesta categoria, assim como ter habilitacdo € um dos pré-
requisitos para aqueles que pretendem se candidatar a compra de uma quota da
sociedade Moto-Taxi Rodoviaria.

Apos verificar todos estes dados fica evidente que a escolaridade dos
mototaxistas ndo é muito alta. De maneira geral, estes profissionais apresentam
Ensino Fundamental completo, sendo que raras exce¢cdes comegaram a cursar o
Ensino Superior. Ou seja, analisando os dados estatisticos colhidos por
pesquisadores que estudaram 0 mototaxismo em varias cidades brasileiras,
direcionando atencéo a escolaridade dos mototaxistas, torna-se possivel verificar

compatibilidade entre estes dados e a tese de Sabodia e Sabodia (2004).
CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho procurou demonstrar que a crise do final do século XX
ocasionou transformaces profundas no mundo do trabalho, deixando muitos
trabalhadores desempregados. A crise econdmica fez com que as empresas
diminuissem seus quadros de funcionarios com o intuito de cortar gastos. Assim,
foram dispensados os trabalhadores menos qualificados, pois a competitividade
do mercado fez com que as empresas optassem pela mao de obra qualificada,
para melhorar seus produtos, baixar o valor das suas mercadorias e “vencer” a
concorréncia. Dessa maneira, além da escolaridade formal, o mercado de trabalho
também exigia que os trabalhadores tivessem outras qualidades, como autonomia,

lideranga, iniciativa, flexibilidade, etc. (KUENZER, 2006). Por isso, é possivel
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afirmar que a mao de obra desempregada pela crise econdmica atingiu a situagéo
de desemprego exatamente pela baixa escolaridade.

Conforme dito anteriormente, esta mao de obra desempregada se viu
obrigada a exercer atividades informais para garantir as condi¢des necessarias a
vida. Isso gerou outra caracteristica estrutural notavel do mercado de trabalho
brasileiro, a rotatividade dos trabalhadores menos qualificados, que circulam de
forma intermitente por diversos setores de ocupacao.

Neste contexto, o desemprego somado com a precariedade do transporte
publico urbano e a popularizacdo da motocicleta fizeram com que o mototaxi
surgisse e passasse a se configurar como uma das principais atividades dos
centros urbanos. Mas o surgimento e ampliagdo do mototaxismo ndo foram
acompanhados de sua regulamentacdo, fazendo com que esta atividade
permaneca informal até os dias de hoje em muitas localidades.

Entdo, pode ser dito que o mototaxi € uma atividade informal que abrigou a
mao de obra desempregada e desqualificada, ou seja, com a crise financeira, 0s
trabalhadores menos qualificados foram demitidos e passaram a circular por
diversos setores ocupacionais da economia informal, dentre eles o mototaxi, para
garantir o seu sustento e da sua familia.

Apés analisar os dados sobre a escolaridade dos mototaxistas tornou-se
possivel chegar a conclusdo que, de fato, estes trabalhadores ndo possuem
escolaridade alta. Fazendo a leitura da bibliografia especializada no tema e
realizando observacdes de campo, pode-se inferir que o oficio de mototaxi atrai
trabalhadores cuja escolaridade, em geral, ndo ultrapassa o Ensino Médio, sendo
provavel que a opcao pela ocupacdo de mototaxista se da entre os que tiveram
dificuldade para se reinserir no mercado de trabalho quando ha exigéncia de
escolaridade minima e/ou qualificacdes além da escolaridade convencional.

Desta maneira, a hipétese inicial de trabalho de que a pouca escolaridade
dos mototaxistas é um fator decisivo para sua entrada e permanéncia no setor
informal da economia foi comprovada através da revisdo bibliografica

especializada no tema e da pesquisa de campo. Consequentemente, os dados
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apresentados por Sabdia e Sabdia (2004, p. 15-16) que demonstram que quanto
menor o nivel de escolaridade dos trabalhadores maiores sdo as chances de se

ocuparem em atividades informais também foi comprovada.
REFERENCIAS

ALMEIDA, Emerson Gervasio de; FERREIRA, William Rodrigues. A entrevista
enquanto dialogo assimetrico na geografia dos transportes: Uma reflexdo sobre o
mototaxismo em ltuiutaba. In: RAMIRES, Julio Cesar; PESSOA, Vera Lucia
Salazar (Org.). Geografia e pesquisa qualitativa, Uberlandia: Assis, 2009. p.75-
90.

BARRETO, Roberto Pereira. Moto taxi: Subemprego e degradacédo do homem. In:
[l Seminario Politicas Sociais e Cidadania, Salvador, 24 nov a 26 nov, 2010.

BRASIL. Cadigo de Transito Brasileiro, Cédigo de Transito Brasileiro: instituido
pela Lei n°® 9.503, de 23 nov, 1997, 32 edicao, Brasilia: DENATRAN, 2008.

. CONSTITUICAO (1998), CONSTITUICAO DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BRASIL. BRASILIA, DT: SENADO, 1988.

BRASILEIRO, L. A. Um estudo de caso do transporte por moto-taxi. In: Congresso
Brasileiro de Transporte e Transito, Goiania, 8 ago a 11 ago, 2005. In: Anais 15°
Congresso Brasileiro de Transporte e Transito. Sao Paulo: ANTP, Associacao
Nacional de Transportes Publicos, 2005.

CACCIAMALLI, Maria Cristina. Setor informal urbano e formas de participacéao
na producao, Sao Paulo: Editora IPE, 1983.

COELHO, Modesto Siebra. A nova onda no transporte urbano: mototaxi, Sobral:
Edicbes UVA, 1997.

FAHEL, Marcio José Cordeiro. Servico de mototaxi: postura do Ministério Publico.
In: Jus Navigandi, Teresina, ano 12, n. 1528, set, 2007. Disponivel em:
<http://jus.com.br/revista/texto/10386>. Acesso em: 24.04.12.

FONSECA, Natasha Ramos Reis da. Sobre duas rodas: o mototaxi como uma
invencdo de mercado. Democracia Viva, Rio de Janeiro, n. 31, p. 03-09, abr/jun,
2006.




v. 1. n. 2. ago. 2013 - ARTIGOS

GOMES, Anténio Nilson; DUQUE, Adauto Neto Fonseca. Mototaxi: Uma
alternativa no transporte urbano de Sobral? Revista Homem, Espaco e Tempo,
Sobral, p. 124-140, mar, 2009.

IPEA; Ministério do Trabalho e do Emprego. Mercado de Trabalho: conjuntura e
analise. Volume 45, ano 15, nov, 2010.

KUENZER, Acéacia Zeneida. A educacéo profissional: a dimenséo subordinada das
politicas de inclusdo. Educacéo e Sociedade, vol.27, n° 96, 2006.

LORENZETTI, Maria Silva Barros. A Regulacao do Servico de Mototaxi: Nota
técnica. Consultoria Legislativa da Camara dos Deputados, 2003.

MELO, Dener Jesus Freitas de. “Moto-Taxi Rodoviaria”: Um estudo sobre o
cotidiano dos moto-taxistas”. 159 p. Monografia de Conclusédo de Curso em
Licenciatura e Bacharelado em Ciéncias Sociais. Universidade Federal de
Uberlandia. Uberlandia, 27 de jun, 2012.

NASCIMENTO, Marcio Silveira. Dimensao Socio-Espacial do Transporte Informal
em Manaus, o Caso do Mototéaxi. In: Il Conferéncia do Desenvolvimento. Anais |
Circuito de Desenvolvimento Académico. Distrito Federal: Ipea, Instituto de
Pesquisa Econdmica Aplicada, 2011.

SABOIA, JOAO; SABOIA, ANA LUCIA. CARACTERIZACAO DO SETOR
INFORMAL A PARTIR DOS DADOS DO CENSO DEMOGRAFICO DO BRASIL
DE 2000, RIO DE JANEIRO, 2004. DISPONIVEL EM: <
HTTP:/WWW.REDCELSOFURTADO.EDU.MX/ARCHIVOSPDF/SABOIA2.PDF>;
ACESSO EM: 28.05.12.

SILVA, Rejane Maria. Acidentes de transito com envolvimento de
motociclistas: Uberlandia — 2002 a 2004. 154 p. Dissertacao de Mestrado em
Geografia e Gestao de Territério. Universidade Federal de Uberlandia. Uberlandia,
15 de fev, 2007.

VIOLATO, Rafaela Ribeiro; WAISMAN, Jaime. O moto-taxi como modo de
transporte urbano de passageiros. In: Congresso Brasileiro de Transporte e
Transito, Goiania, 8 ago a 11 ago, 2005. Anais 15° Congresso Brasileiro de
Transporte e Transito. Goiania: ANTP, Associacdo Nacional de Transportes
Publicos, 2005.




