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PROJETO CARONA SOLIDARIA NA UFPR
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Rafael Fusco (UFPR, Brasil) rafaelhfusco@gmail.com

Este artigo relata as iniciativas de carona soliddria desenvolvidas na
UFPR nos ultimos anos. Estas iniciativas envolveram professores,
estudantes, os centros académicos do Setor de Tecnologia (C7) e o
Programa Ciclovida. Apresentam-se um histdrico destas agdes, seus
objetivos e formas de organizag¢do e realizagGo. Verificou-se que as
iniciativas sdo vidveis e podem ser amadurecidas e que a comunidade
aceitou bem a ideia da carona soliddria. Podemos concluir que existe
sim uma demanda urgente em resolver o sistema de mobilidade na
cidade e a Universidade Federal deve ser um exemplo de solugdes
inovadoras e uma incubadora de projetos desenvolvidos pela
comunidade.
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1. Introducéo

Nos dltimos anos o trénsito nos grandes

centros urbanos tem piorado
consideravelmente, com engarrafamentos cada
vez maiores, resultando no aumento dos
tempos de deslocamentos tanto no transporte
individual (automével) quanto coletivo, e
acarretando uma menor qualidade de vida das
A falta de

infraestrutura de transporte e o aumento nas

pessoas. investimentos em
vendas de automdveis podem ser as causas
principais destes problemas. A frota veicular
brasileira cresceu de 29.722.950 em 2000 para
64.817.974 em 2010 (Denatran, 2010), com
um aumento de 100,8%. No mesmo periodo a
populagdo cresceu de 169.799.710 (IBGE,
2010a) para 190.755.799 (IBGE, 2010b), com
um aumento de 12,3%. De dezembro de 2010
até setembro de 2012 foram emplacados mais
9.871.732 veiculos.

A concentragdo da populagdo nos grandes
centros urbanos tem gerado os problemas
complexos de infraestrutura e mobilidade que
temos. Boa parte destes problemas esta
relacionada ao excesso de automdveis em
também se colocam

circulagdo.  Aqui

problemas de stress urbano, poluicdo

ambiental, investimentos necessarios na
infraestrutura exclusivamente para atender
automoveis em detrimento dos pedestres.
Todos estes problemas tendem a resultar numa
vida menos saudavel.

O impacto do transporte sobre o ambiente

também tem sido bastante discutido. A

ReLAlnkP3

emissdo de gases na atmosfera é responsavel,
de acordo com muitos pesquisadores, por boa
parte das alteracGes na atmosfera terrestre e
contribuindo para aquecimento global. Os
quais, acreditam  muitos

por Sua vez,

pesquisadores, sdo  responsaveis  pelas
alteracBes ambientais e climaticas por que a
Terra est4 passando.
Praticamente todas as recomendacgdes de
colaboragdo com um meio ambiente mais
saudavel incluem o uso mais comedido do
automovel, sua substituicdo pela bicicleta, o
uso do transporte publico, ou a carona
solidaria. O que estamos chamando no Brasil
de carona solidaria é conhecido em outros
paises como car pooling. As iniciativas de
carona solidaria no Brasil ainda sdo muito
reduzidas. O car pooling ndo deve ser
confundido com o car sharing, que é o0 uso
compartilhado de um automével na forma de
um aluguel por um periodo por um curto
periodo de tempo, ou a hora. Os servicos de
car sharing jA sdo em grande ndmero de
diversos paises e sua facilidade de aluguel tira
vantagem do uso da tecnologia, o aluguel e a
liberacdo do automdvel podem ser feito pela
internet, telefone ou aplicativo em celular. Os
automoveis podem ser da frota da empresa ou
dos proprios particulares. Em Sao Paulo ja ha
uma empresa que explora este servico.

As iniciativas de carona solidaria de
conhecimento do publico em geral que ja
existem no Brasil iniciaram com o
desenvolvimento de websites para facilitar a

carona em algumas universidades, como por
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exemplo, 0 Www.unicaronas.com.br
desenvolvido por dois estudantes da Unicamp
em 2007. Nos anos seguintes Vvarios outros
servicos similares surgiram na web, sejam de
forma gratuita ou pagas. Os servicos pagos tém
como foco principalmente as grandes empresas
com grande numero de funcionérios que véo
ao trabalho de carro. Nestes casos as empresas
procuram incentivar as caronas com algum
beneficio.

A aceitacdo da carona solidaria no Brasil ainda
enfrenta uma barreira cultural, por conta da
relacdo que o proprietario tem com o seu carro.
SCHMITT (2006) apud FERREIRA et al
(2011) apresenta um estudo dos fatores que
influenciam a adogdo da carona que mostra
que estas barreiras variam com a idade e a
renda. Pessoas de menor renda e menor idade
tem maior aceitagdo. Outras questbes como o
trajeto realizado pelo motorista e a sua
flexibilidade de horario também influenciam
nesta aceitacdo. Desta constatacdo surgiu a
ideia de experimentar a carona solidaria na

comunidade académica.

2. O projeto e seu inicio

Com o objetivo de mobilizar a comunidade
académica, a partir dos alunos que compdem o
maior universo foi idealizado em 2009 o
projeto Carona Solidaria. O Carona Solidaria é
um projeto do Programa Ciclovida da UFPR.
Os principais objetivos do projeto sdo uma
mobilidade urbana mais sustentavel, reducao
de carros estacionados nos campi da UFPR e,

por consequéncia uma menor circulacdo de
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carros e a reducdo nas emissdes dos gases
efeito estufa.

A primeira acdo do projeto foi organizada pelo
Centro Académico de Engenharia de Producéo,
com apoio de alunos voluntarios, no dia 19 de
novembro de 2010. A figura 1 apresenta o
flyer desta acdo. Com divulgacdo em sala de
aula formou-se um grupo de 20 alunos
voluntarios, que utilizam o automaovel para vir
ao campus Centro Politécnico. Com os dados
de origem e percurso destes alunos foi feito um
compartilnamento de suas rotas de casa até o
campus, e proposto que 8 alunos iriam
compartilhar os carros no dia da agdo. A acdo
foi bem sucedida e o objetivo seguinte seria
aumentar o nimero de participantes.

FIGURA1-MATERIAL DE
DIVULGACAO DA PRIMEIRA ACAO.

cCARONA
<SOLIDARIA

Porque seu carro tem cinco lugares!

19.n0ov.10

NO CENTRO POLITECNICO

Unido por uma mobilidade urbana mais saudavel
e sustentavel, redugao de carros estacionados no Campus
e redugdo nas emissdes de gases do efeito estufa,

Participe vocé também! Convide seus amigos, colegas de
curso, vizinhos, @ vamos confefir quanto ajudamos o
planetal Acesse:

https//sites.google com/site/caronasolidariaufpr2010/

S vocé participou, mande um e-mall para

caronasolidaris@ufprbr

Nova acao de carona solidaria

dia 28 de abril de 2011.

Fonte: Projeto Carona Solidaria (2010)

Para tanto uma meta do projeto foi o

desenvolvimento de um  sistema de
computagdo na web para que 0s motoristas
cadastrem seus percursos e possam se
comunicar entre si para combinar as caronas. O

desenvolvimento deste sistema foi iniciado em
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2011 com a colaboracéo de um aluno do Curso
de pos-graduacdo em Desenvolvimento de
Software para Mercados Internacionais
(CEDSMI), do Departamento de Ciéncia e
Gestdo da Informacdo (DECIGI) e ainda nao
concluido.

Em Abril de 2010 foi realizado em Curitiba o
29° Encontro da Regional Sul de Estudantes de
Arquitetura e Urbanismo, que tinha como um
dos principais eixos de discussdo a Mobilidade
Urbana. Com a participacdo de cerca de 2000
estudantes, foram realizadas palestras, visitas
guiadas, oficinas, mesas e debates sobre o
assunto, com a participagdo de diversos
agentes da sociedade civil, do estado, técnicos
e académicos.

De volta a Universidade, no dia 17 de Maio de
2010 o estudante Rafael Fusco apresentou ao
C7 — Conselho dos Estudantes do Setor de
Tecnologia a ideia de um projeto de caronas,
expondo a problemética ja conhecida do atual
sistema de transporte e de mobilidade. Nesse
momento foi idealizado um modelo dindmico,
diferenciado do que ja se havia estudado em
outras universidades.

O projeto foi apreciado pelos membros do
Conselho e seria amadurecido durante 0s
meses seguintes junto aos Centros Académicos
e Administracdo da UFPR.

Em paralelo, houve a acdo organizada pelo
Ciclovida que culminou no projeto realizado
pelo Centro Académico de Engenharia de
Producdo. Como resultado, formou-se um
grupo de discussdo e o estudante Lucas Panga
Catanho fez a ponte entre o Programa

Ciclovida e o C7, através dos 8 Centros
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Académicos.
Em Maio de 2011 se
metodologia de trabalho e o calendario para

estabeleceu a

uma Semana Piloto do Carona Solidaria, bem
como o produto esperado e os indicativos para

analisar os resultados.

3. Semana Piloto em 2011

No inicio do ano iniciou-se o planejamento de
uma nova agdo, agora de uma semana de
duracdo, nos dias 13 a 17 de junho.
Considerando que a motivacdo das pessoas
para aceitar a carona é uma das principais
barreiras para a aceitabilidade da carona, a
proposta desta nova agdo foi envolver toda a
comunidade, sejam pessoas gque usem 0 carro
para vir ao campus ou ndo. Assim a chamada
para a acdo abordou o problema do excesso de
carros e também o problema das grandes filas
nos pontos de 6nibus, como mostra na figura
um dos materiais utilizados na agéo.

O objetivo da Semana foi divulgar o projeto e
propagar a ideia de que o habito da carona é
um solucdo simples, de solidariedade, que
pode contribuir ndo sé com os problemas
ambientais e de transito, mas também diminuir
seu tempo de viagem ou custo, dependendo da
parte envolvida. Além disso, promove a
integracdo entre estudantes e servidores de
areas diversas, esteritando os lagos criados pela
UFPR e

comunidade capaz de atuar em prol de si

instituicdo consolidando uma

mesma.

No  final, esperava-se  analisar o

comportamento dos participantes da Semana e
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projetar um sistema fisico e virtual que

atendesse as necessidades e condicionantes do
campus Centro Politécnico, e superasse as
dificuldades que viessem a aparecer.
A estrutura organizada para esta acdo piloto
incluiu:
— Area de estacionamento para
40 carros dotada com uma
tenda de 10x10m — Ponto de
Carona

— Monitores uniformizados e

equipados com walk talk
Banners, cartazes e flyers de
divulgacéo

Fichas de cadastro e feedback
a serem preenchidas pelos
usuarios

Adesivos para identificacdo
dos carros

Divulgacdo em meios de
comunicagdo da UFPR e das

grandes midias de Curitiba

FIGURA 2 - MATERIAL DE DIVULGACAO DA ACAO PILOTO.

Filas gigantescas. Lotacdo, no dnibus e no ¢\ﬂ|5 ”fQS / /
estacionamento. Poluigdo. Tempo perdido.

Faca parte do Programa Carona Solidaria e Como Par+icipar

ajude a mudar esta realidade. Além de
colaborar com um colega, vocé ainda pode
descobrir alguém para dividir os custos e
ajudar o meio ambiente.

Na Semana Piloto, de 13 a 17 de junho, um
estacionamento inteirinho sera reservado para
0 projeto. Procure o Ponto do Carona em frente
ao Bloco de Ciéncias da Terra, proximo ao

sinaleiro do Centro Politécnico. L4, equipes

treinadas fardo o cadastro de informagGes do

Carona e Caroneiro e ajudardo na
integracdo entre eles.

Ponto do Caronag

Fonte: Projeto Carona Solidaria (2011)
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FIGURA 3 - MAPA COM AS PRINCIPAIS ROTAS DE DESLOCAMENTO

CARONA SOLIDARIA C7 - UFPR
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Fonte: Projeto Carona Solidaria (2011)

A atuagdo dos apoios consistiu na divulgagéo
do projeto e na organizacdo de caronas no
Ponto da Carona, fazendo a conexdo entre 0s
gue esperavam e 0s que saiam de carro. No
encontro entre as duas partes, foi preenchido o
cadastro e realizado um pequeno feedback
sobre 0 projeto e 0 habito da carona.

O resultado foi mais satisfatorio que o
esperado, atingindo cerca de 1900 pessoas
entre motoristas e caroneiros, € com uma
aceitacdo quase undnime a prética da carona,

desde que devidamente organizada e com

garantias de seguranca as partes.

A repercurssdo se deu em toda a UFPR, e a
partir dai se planteou a implementagdo do
projeto em todos os campi, e a criagdo de uma
plataforma virtual que atendesse as demandas e
tivesse praticidade de uso.

As acgdes subsequentes, programadas para o
segundo semestre de 2011, foram afetadas pela
greve dos servidores daquele ano, tomando
tempo e energia dos organizadores do Carona
Solidéria, que também eram representantes do

movimento estudantil.
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4. Continuidade em 2012 — Pontos fixos de carona: estes

pontos foram executados no

Para 0 ano de 2012 as agdes programadas Centro Politécnico e
teriam trés iniciativas novas: identificados com pintura no
— O wuso de um sistema de chéo (ver figura 4)

informacdo para a busca de
caronas: 0 sistema ainda esta
em desenvolvimento

— Estender a acdo para os campi

Agrérias e Botanico;

FIGURA 4 — PONTO FIXO DE CARONA SOLIDARIA
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Fonte: Projeto Carona Solidaria (2012)
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5. Consideracdes Finais

O artigo apresentou as iniciativas de carona
solidaria que vém sendo conduzida nos Gltimos
por um grupo de professores, estudantes,
centros académicos do Setor de Tecnologia
(C7) e o Programa Ciclovida, com o objetivo
de realizar algo concreto para a reducdo do
namero de automoveis nos campi da UFPR e
sensibilizar a comunidade académica que a
carona solidaria é uma alternativa para muitas
situacdes do dia a dia das pessoas em relagdo a
mobilidade. A aceitagdo que o0 projeto teve
junto a comunidade, que foi grande, mostrou
que as acbes devem continuar. Verificou-se
ainda que as iniciativas sdo viaveis e podem
ser amadurecidas.

Podemaos concluir que existe sim uma demanda
urgente em resolver o sistema de mobilidade
na cidade e a Universidade Federal deve ser
um exemplo de solugbes inovadoras e uma
incubadora de projetos desenvolvidos pela
comunidade.

Temos em nossa comunidade um potencial
maior que qualquer outra instituicdo, porém

continuamos importando as mas préaticas
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externas ao invés de propor modelos simples
gue garantam melhor qualidade e respeito
mutuo no nosso dia a dia.

Para isso, é imprescindivel o apoio a pesquisa
e extensdo e a organizagdes estudantis, bem
como 0 suporte a construgdo de projetos
independentes.
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