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SUMMARY

This paper discusses the problem of a regional road network and its imporiance as
the basic infrastructure for a multidisciplinary technical caddster planning.

Therefore its ofimized plannihg will serve as o component element, in a way. to
improve the demand and supply matter of agricullural products.

I I NTRODUCAO

'O Brasil que € um pais consu:lerado
-em desenvolvimento e com uma drea fer-
ritorial muito grande, enfrentandc o pro-
blema de um pais com uma das maiores
frotas de caminhdes de carga do mundo
e, por outro lado com poucas ferrovias
e pouco transporte fluvial.
_ Imaginando -as grandes - d1sténc1as
entre as cidades do Sul para aquelas do
Norte, pode-se ter uma idéia da quilome-
tragem em rodovias que existem no pafs,
para dar acesso-e interliga¢io-a todas as
cidades do territorio nacional.

'Considerando estes fatos monstruo-

sos e a necessidade cada vez.maior de
-aumentar a producio de grios e de par-
ques industriais para- atender a deman-
da, tem-se uma. idéia do que se precisa
investir na rede vidria deste pais.

Para gerar. um sistema de produciao
global de um pais, proporcionando.o seu
progresso, € necessario que se consiga li-
gar da melhor forma possivel a unidade
de producio. 4. indudstria e entdo deixar
o produto pronto & dlSpOSlgao dos con-
sumidores.

Desta forma, & necessé,rlo que se ut1-
lize das melhores ferramentas para o pla-
nejamento da rede vidria de. uma regido
‘em termos do que ela precisa e pode ofe-
Tecer para O Seu Progresso € a0 mesmo
tempo do.seu pais.

5. REVISAO DE LITERATURA

DIETZ (1) entende por rede vidria
regional, todo o conjunto de vias de
transporte gque servem para:

a) acesso as areas isoladas de pro-
ducio;

b) acesso para o transporte de ma-
terial, especialmente, mdquinas e apare-
lhos utilizados na propriedade;

-.¢) transporte dos produtos gerados

no local.

A rede vidria regional é uma condi-
cao indispensével para a producdo pla-
nejada.

-Segundo o mesmo autor, as dlferen-

-t,es condicoes do terreno e os diversos

objetivos do setor de producéo agricola,
bem como a densidade demografica,
atuam naturalmente sobre a rede vidria
de acesso a cada propriedade de uma

dada regifo. Por conseguinte, ndo pode

haver. uma tinica solugdc ideal para to-
das as condigdes e locais.

SOUZA (6) afirma que 0 planeJa-
mento da rede vidria regional deve con-
siderar a posicdo do local de produgio
em relacdo ao centro de industrializacio
da producio, de tal forma que seja mi-

nimizada a distancia de transporte.

MILLIKAN & HAPGOCD (3) con-
clu1ram que um dos maiores problemas

da expansio agricola é o aumento indis-

criminado da produgfo, sem gue ha_]a
um planejamento paralelo da rede. vid-
ria, que possibilite o escoamento desta
producéo para os centros consumidores.
WACHOWICZ (8) demonstra a im-
portancia das estradas como o meio de
integracio de uma comunidade com ou-
tras cidades ou & nacfo no global bem
como uma condicio sécio-econdmica de
integracdo da propriedade (imdvel ru-
ral) com a comunidade, dando condigGes
para as transa¢des de compra e venda.
Segundo NIERO & RODRIGUES (4),
para medir o impacto econémico de ro-
dovias vicinais, a Empresa Brasileira de
Planejamento e Transportes (GEIPOT),

* Dept? de Eng. Civil — UFSC — Doutor em Eng. Florestal
#» Curso de Pos-Graduacio em Eng. Florestal da UFPR — Orientador

'§2 -— REVISTA FLORESTA



utiliza-se de dados obtidos do censo, o
que apresenta as seguintes inconvenién-
cias: .

&) nido coincidéncia entre a drea de
influéncia das rodovias vicinais e dos se-
tores censitdrios (distritos e municipios);

b) longo periodo de tempo entre a
coleta e a disponibilidade dos dados aos
usudrios;

c) baixa frequenc1a de levantamen-
to de dados;

d) impossibilidade de se visualizar
a distribuicdo espacial da produgao agri-
cola.

Face a estes problemas, os autores
recomendam fazer-se uma andlise da via-
bilidade de utilizac&o das imagens de sa-
télites para o planejamento freqiiente e
rapido de grandes dreas, a um baixo
custo.

VALERIO FILHO (7) afirma que as
ifagens de &atélites sfo ‘eficientes no
mapeamento dos tipos de vegetacio na-

tural, variabilidade das condi¢des topo- .

graficas e conseqiientemente para o pla-
nejamento da rede vidria mais adequada
aquele relevo local.

Com respeito & incorporacao de ter-
ras a um processo produtive mais inten-
80, segundo RODRIGUES & WRIGHT
(5), varias consideracbes devem ser le-
-vantadas. como:

; l° — essas taxas de producdo va-
riam com a fertilidade do solo;
: 2° — da tecnologia adotada;

3° — da topografia; .
: 4° — do regime de chuvas ou indi-
ce pluviomeétrico;

52 — das distancias aos centros
consumidores; e
- . 8.2 — principalmente da qualidade
.das estradas que ligam o local de pro-
ducao (a propriedade rural) aos centros
consumidores.

Segundo GUIMARAES (2) para se
fazer um bom planejamento das vias de
transporte, é necessdrio analisar a regifo
em termos globais, utilizando-se de ima-
gens aéreas, considerando os pontos
obrigatorios de passagem pela sua im-
porténcia, seja industrial, turistica ou de
relevo, facilitando assim o escoamento

da prodicao da agricultura e abastecen-
do melhor os centros consumidores.

3. USO DE IMAGENS AEREAS NO
PLANEJAMENTO DA REDE VIARIA

A visdio panoramica e a repetitivida-
de de imageamento fazem das imagens
aéreas, sejam as fotografias convencio-
nais ou orbitais, as melhores ferramen-
tas para o planejamento da rede viadria
de uma regido de interesse.

As imagens aéreas ddo condigGes pa-
ra estudar varias diretrizes de um pro-
jeto de estradas e, conseqgiientemente, a
avaliacdo conjunta delas dard a indica-
cdo da mais conveniente.

As aplicagbes e a importancia das
imagens adreas se caracterizam com
mais nitidez em reconhecimentos de
4reas longas cobertas de florestas ou de
poucas estradas em terrenos montanho-
sos de dificil acesso a determinados pon-
tos obrigatdrios de passagem e conse-
quentemente a avaliacdo de cada diretriz.

Para inicio do estudo de uma reglao
onde precisa-se implantar a estrada, seJa
rodovia ou ferrovia, toma-se o mosaico
das fotografias aéreas da regifo ou entdo
as 1magens de satélites, obtendo-se assim
a visdo global da drea de estudos. Com
um estudo minucioso pode-se determi-
nar véarias alternativas de diretrizes para
a estrada.

Apés analisar o relevo e os proble-
mas econdmicos de todas as diretrizes,
passa-se a escolha da melhor diretriz. Es-
ta andlise rlgorosa. e definicio de diretriz
normalmente exige a ampliacio das fo-
tos e estudos esterescépicos ou a resti-
tuiciio desta faixa de terreno.

Apdés 0 estudo preliminar da melhor
diretriz e definido nas imagens 0s pon-
tos obrigatérios de passagem, € provi-
denciada a restituicdo de uma faixa de
100 a 200 metros de largura tendo como
centro a diretriz planejada.

Para a restituicho fotogramétrica
precisa-se de um ntmero de pontos de
controle horizontal e vertical, medidos
no campo, por métodos geodésicos. O
apoio de campo & densificado por aero-
triangulacio, gerando pontos de controle
suficientes em cada modele fotogrameé-
trico que serd restituido.
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4. VANTAGEM DO USO DE IMAGENS
AEREAS NO PLANEJAMENTO DA
REDE VIARIA

As vantagens do uso de imagens aé-
reas no planejamento da rede vidria sio:

a) rapidez na definigio da methor
diretriz;

b) quantidade de informagbes exis-
tentes nas fotos;

¢) uniformidade no estudo, mesmo
tendo locais de dificil acesso,

d) facilidade para revisio do traba-
1ho;

e) andlise estereoscdpica do relevo;

f) informacOes complementares co-
mo a rede de drenagem, tipos de vege-
tagdo, tipos de solos, tipos de rochas,
paisagismo regional, recursos para a
construcfo da estrada e jazidas de ma-
terial para a construgao civil;

h) possibilidade de refazer o estudo
ou voltar a considerar um elemento de
interesse, a gqualquer hora, independente
das condicbes atmosféricas;

i) auséncia de erros do operador de .

aparelhos, fato gue acontece muito nas
poligonais do levantamento topogrdfico;

j) obtencdo de um arquivo de dados
de uma faixa bem ampla as margens da
estrada;

k) apdés a definicio do projeto as
fotos continuam sendo 1iteis nos traba-
Thos de locacdo da obra de execucio da
estrada, bem como em estudos posterio-
res.

5. CADASTRO TECNICO E A REDE
VIARIA

O cadastro técnico € um trabalho de
mapeamento que gera um conjunto de
mapas temadaticos com 0s quais retratam-
se as principais caracteristicas de uma
adrea, sejam elas fisicas ou sdcio-econd-
micas.

No recente trabalho de doutoramen-
to analisando a situacdo fundidria do
municipio de Porto Vitéria — PR, onde
se tem o cadastro téenico concluido des-
de 1982, constatou-se a importancia do
mapeamento temético multifinalitario no
planejamento integrado do municipio.

A rede vidria do municipio é forma-
da por duas vias asfilticas que cortam
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0 municipio e no mais s&o estradas de
chio batido ou com pavimentacdo com
seixo rolado.

Apds alguns dias de pesquisa de
campo pode-se constatar  que existem
muitas propriedades que nio dispdem de
ume boa ligagio com a rede vidria mu-
nicipal. Além disto, a rede vidria muni-
cipal apresenta-se bastante deficiente,
néo estimulando os consumidores de ou-
tros municipios procurar a producio
agricola em locais de dificil acesso como
estes.

O cadastro técnico oferece condigbes
aos administradores municipais para
implementar a rede vidria no municipio,
possibilitando o escoamento de sua pro-
ducio e estimulando assim outros inves-
timentos industriais em funcio da faci-
lidade de acesso 4 matéria-prima de in-
teresse. :

6. REDE VIARIA COMO ELEMENTO
DE INCENTIVO E ESCOAMENTO
A PRODUCAO AGRICOLA

Existem hoje no Brasil muitos gru-
pos econdmicos que implantam suas in-
diistrias em determinados locais, tendo
antes uma pesquisa prévia dos seus for-
necedores da matéria-prima necessdria
para o bom funcionamento do investi-
mento.

Este 6 um exemplo tipico de que a
facilidade de acesso & producdo é o que
viabiliza a implantacio de industrias no
local e por outro lado dando ao produ-
tor, g certeza de que a sua producio tera
mais saida. '

Este primeiro estdgio de industriali-
zacdo da producdo prdéximo a drea de
producdo, facilita o escoamento destes
produtos agora industrializados para os
grandes centros consumidores.

Desta forma, percebe-se que é neces-
sario existir uma boa conexio entre s
rede vidria regional ou municipal com o
pais em geral, reduzindo as dist&ncias ao
méximo. O que é mais importante é que
esta rede vidria se utilize do meio de
transporte mais econdmico, cu seja, as
rodovias, ferrovias, as aerovias ou o
transporte fluvial, de acordo com as con-
digbes de cada regido.



7. PERSPECTIVAS

-Considerando o aumento crescente
dos precos dos combustiveis e a dificul-
dade de expansic da malha vidria, con-
tando as necessidades, percebe-se que 0O
pais terda de partir para outros meios de
transportes mais econdmicos a longo
prazo.

O excesso de carga transportada nas
rodovias faz com gue estas estejam em
continuo reparo e além disto, tornando-as
cada vez mais perigosas devido ao gran-
de movimento.

As rodovias nao terio condicdes de
atender as solicitacOes de .oferta da pro-
ducido agricola para os portos de expor-
tacio ou as industrias nacionais.

A0S poucos espera-se que 08 gover-
nos estaduais e o federal principalmente,
se conscientizem da necessidade de se ter
mais ferrovias para o transporte a lon-
gas distancias. Isto evidentemente tude
dentro das condicoes e medidas do sis-
tema econdmico reinante.

Da parte politica, em alguns setores .

vé-se um interesse em obras faradnicas
em ferrovias, fato que iria desequilibrar
o atual sistema de transportes de cargas.

8. CONCLUSOES

A falta de estradas de boa qualidade
é um dos fatores que estdo prejudicando
muito o desenvolvimento de muitos mu-
nicipios.

E necessdrio criar-se uma rede de es-
tradas municipais interligadas com a re-
de vidria nacional, encurtando as distan-
cias com os grandes centros consumido-
res do pais e mesmo com o exterior.

Hoje existem municipios em que as
estradas municipais do interior apresen-
tam-se em péssimas condicOes de trdfe-
go, considerando-se até para quem dese-
ja conhecer a realidade da &area.

De nada adianta fazer investimentos
para aumentar a producio agricola, pe-
cudria ou mesmo madeireira se ndo hou-
ver condigbes para © escoamento da
mesma.

Existem muitas propriedades em
que é dificil o acesso & sede da proprie-
dade, o que inibe muitos compradores
procurar pela producio desta proprie-
dade,

A falta de uma boa rede de estradas
de acesso a cada propriedade estd ligada
4 falta de organizagio espacial em ter-
mos de estrutura fundidria dentro do
municipio.

9. RESUMO

O presente trabalho discute o pro-
blema da rede vidria regional e 0 seu en-
volvimento e importincia como a infra-
estrutura basica para o planejamento de
um cadastro técnico multifinalitdrio.

Assim, o seu planejamento otimiza-
do servirda como o elemento componente,
de tal forma que possa melhorar ou
equilibrar a questdo da oferta e procura
de produtos de origem agricola. '

10, RECOMENDACOES

Recomenda-se que o0s agricultores
recebam orientacio de tal forma que
seja mais respeitada a lei que obriga o
acesso a cada parcela de terra, desde
quando esta foi desmembrada da drea
original.

O planejamento da rede vidria mu-
nicipal deve ser um elemento componen-
te do cadastro técnico multifinalitdrio,
de tal forma que se possa melhorar ou
equilibrar a questdo da oferta e procura
de produtos de origem agricola da drea
em estudos.

A prefeitura deveria fazer um traba-
lho de apoio aos agricultores estimulan-
do a melhoria do acesso a cada proprie-
dade.

Em termos de pesquisas, € necessi-
rio que se analise a questfo do posicio-
namento da rede vidria como elemento
causador de erosio, quando esta estiver
mal posicionada em relagfio as encostas
de morros.

Seria conveniente investir mais em
estradas de boa qualidade, em condi¢des
de trafegabilidade, de tal forma que se
crie uma rede de estradas bem distribui-
das sobre o municipio.

Considerando o potencial das ima-
gens aéreas no planejamento regional,
seria conveniente utilizar-se da visdo pa-
norfmica destas imagens para melhorar
a rede vidria municipal.
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