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Resumo
O estudo teve como objetivo compreender os aggnesompdem uma porgdo da paisagem na Area
Particular Protegida Morro da Mina, e discutir @@ visual paisagistico de um trecho da rodovia
PR- 340, na regido de Antonina — PR. Utilizou-seéodo direto de analise da paisagem com as
seguintes variaveis: vegetagdo, conservagdo do vo, acdo antropica e singularidade. Foram
amostrados 20 pontos amostrais, com 3 repeticdepgrdo, distantes 200 metros entre si, sendo
avaliados o lado direito e esquerdo da rodoviapMcessamento das informacgdes contou-se com as
técnicas de analise de componente principal e l&sartde agrupamento, para discriminar as areas de
grande interesse visual paisagistico e a variagd&agistica. Constatou-se que a vegetacédo foi a
variavel mais representativa no percurso, indepgrddo lado que se trafega. A qualidade da
paisagem no lado esquerdo da rodovia foi influefecigela vegetagéo e conservagéo do solo. O mapa
de qualidade visual paisagistica do trecho foi fmion com trés classes. Conclui-se que a
predominancia da paisagem do trecho da rodovia3RB tem a classe média de qualidade visual.
Comparando os dois lados do trecho analisadojomrise que o lado esquerdo apresentou melhor
conjunto de qualidades visuais paisagisticas.
Palavras-chavePaisagem; RPPN; analise multivariada.

Abstract
Landscape evaluation of a sector of the PR-340 réachted in Antonina County, Parana State,
Brazil. The objective of this study was to understand dgents that compose a portion of the
landscape from the “Protected Private AiMarro da Mind, and to discuss the landscape visual
standard of a PR-340 road sector, in the regioAragbnina, PR. The direct method of landscape
analysis, with the following variables was usedjetation, soil conservation, relief, anthropic awti
and singularity. Twenty observation points were glaiah, with 3 repetitions for point, 200 meters
distant from each other. Both sides of the roadewevaluated. In the information process the
principal components technique analysis and thaging analysis, with the intention to discriminate
areas of great visual interest, as well as explgirthe landscape variation, were used. It was
evidenced that the vegetation was the most repiasen variable in the analyzed sector, regardless
the traffic direction. The road left side was imhced by the vegetation and soil conservation. The
landscape visual map was composed by three gréupwas concluded that the analyzed sector was
classified as an intermediate visual quality laagec Comparing the two edges of the analyzed road
sector, it was observed that the left side presef@®a whole, higher landscape visual qualities.
Keywords Landscape; conservation unit; multivariate arialys

INTRODUCAO

O Brasil é conhecido mundialmente por sua exuberaatureza e diversidade de fauna e flora,
contando ainda com uma rica variagdo de ambiegtesse estende dos pampas gauchos, passando por
floresta atlantica, cerrado, caatinga e cheganflorésta Amazé6nica. Essa grande matriz paisagistica
permeada por um numero elevado de estradas viconaéspromovem o crescimento e a ligagao entre
areas do pais. Essas estradas sdo elementos imggrt@ando diversas paisagens entre si, mostrasd
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aspectos antropicos, principalmente nas areasifasdas rodovias (BIONDI, 2002). O Brasil apresenta
uma malha viaria de 1.876.479,20 km, sendo maisesirada nas regides Sudeste e Sul do pais. O
Parana, por sua vez, apresenta um contingente 51262640 km de estradas municipais, estaduais e
federais, o que corresponde a 14,13% do total bir@s{DNIT, 2000).

A partir desses dados, percebe-se o quanto essaggras sofrem com 0s impactos provenientes
das estradas. Segundo Formam; Godron (1995), ageamsé uma estrutura heterogénea, formada por um
complexo de unidades que integram a vegetacado @ sdividades humanas. De acordo com Guidelines
(1995), a ndo-atragéo do observador por uma paisagee ser refletida pela presenga de impacto lvisua
Esse tipo de impacto geralmente esta relacionadma série de fatores, como alteracdes no solo,
expansédo da area urbana, mineracao, agricultdl@aestamentos, desmatamento, redes de transnessao
areas industriais, entre outros. Segundo o mesnmr,aa significAncia do impacto visual sobre a
paisagem é uma fungdo da sensibilidade do obsenadoperceber as mudancas e alteracbes. Essa
sensibilidade incorpora questdes ligadas a tolaanealoracdo da paisagem para cada observador.

Desta maneira, a visdo pode ser considerada comadasnprincipais sentidos que 0s seres
humanos apresentam, sendo responsavel por distingna grande variacdo de cores, textura,
profundidade espacial, servindo ainda como um itapte guia nas escolhas e percepc¢des humanas.

A percepcao da paisagem pelo homem é caractenmddarganizacao de informacdes obtidas
através dos sentidos, sendo composta pelos seguagEntes: os elementos naturais ou artificiais
presentes no cenario, o espectador que realizano ple visualizacdo e o processo de interpretagédo d
paisagem. A unido desses trés processos fornecgoa@xecutor o sentimento de compreenséo e
valoracéo da paisagem (ARTHUR, 1977).

Mesmo apresentando problemas ligados a intervemg@i@ana, uma paisagem so existe se existir
um observador para aprecia-la, sendo suas intagiiet e analises feitas por intermédio dos sentidos
da percepcédo de cada um, conforme comentam Me(3@2) e Dalavale; Zanin (2003). Nesse aspecto,
a paisagem deve refletir a realidade de um localdeterminado periodo e os signos culturais que
povoam o imaginario das pessoas (CRUZ, 2002). &atr humana pela paisagem é descrita em diversos
estudos, como os encontrados em Tuan (1980), Feaf2002), Andrade; Santos (2005) e Xavier
(2005).

Segundo Vargast al. (2004), a fase de avaliagdo da paisagem podensemdédda como uma
completa descricdo e andlise dos recursos amldentaiias interacdes. Ainda segundo os autoreg, ao s
realizar a caracterizagdo da situacdo ambientale-de englobar um levantamento de campo,
interpretacdo e andlise da situacdo da area. Ummétasdos encontrados na literatura, definido como
método direto, considera o aspecto do contatoadicetn a paisagem para a realizagdo das andlises.
Biondi; Leal (2002) afirmam que o método diretoné dos mais utilizados para estudos paisagistices. O
autores empregaram o método para a avaliagdo \psigdgistica de trilhas no parque estadual de Vila
Velha, em Ponta Grossa (PR). Gonzagal. (2004) utilizaram o método direto na valoracagaisagem
do Parque Municipal do Passalna, em Curitiba (B}, locacao de pontos distanciados em 200 metros
entre si, para avaliacdo visual paisagistica daridveis selecionadas.

Serrdo (2005) sugere pensar na natureza a paestdfica, estabelecendo uma articulagdo entre
natureza e paisagem, mostrando as singularidadssudeonjunto, ou a singularidade dos diversossere
que a formam. Esses esforgcos em modelar a paiss@etendéncias ligadas a necessidade de respostas,
pois, com o0 entendimento desses processos dingnicaznejo da paisagem sera mais facilmente
aplicado.

Considerando-se a hipotese de que através daeadésscomponentes da paisagem é possivel
discriminar as areas de grande variacao paisagstioteresse visual para a sua conservacao eagnanej
objetivo do trabalho foi avaliar e distinguir agsedéntes paisagens de um trecho da rodovia PRe2#0,
atravessa a Reserva Natural do Morro da Mina, tadesdo Paran4. Para alcancar esse objetivo, a
pesquisa buscou compreender as relagdes entrei@geia(vegetacdo, conservacao do solo, reledm a¢
antropica e singularidade/atratividade) que ditapadréo paisagistico local, para ambos os lados da
rodovia, e indicar areas com relevancia paisagisiics motoristas que trafegam no referido trecho.

MATERIAL E METODOS

Area de estudo

A area de estudo encontra-se localizada dentrdinhites periféricos da Reserva Natural do
Morro da Mina, administrada pela Sociedade Protegi¥ida Selvagem (SPVS). A estrada selecionada
pertence a um trecho da rodovia PR-340, que perenesufrui da paisagem da Reserva, nos municipios
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de Antonina e Morretes (Figura 1). O clima da regéacaracterizado como Af — tropical super-umido e
sem seca —, segundo a classificacdo Koppen. NesalesBio observadas duas paisagens bem definidas: a
planicie litordnea e a Serra do Mar, sendo o corgatre essas duas paisagens perfeitamente delineav
(SPVS, 1999).
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Figura 1. Localizacdo da area de estudo — Resatw@rdl do Morro da Mina, Parana.
Figure 1. Localization of the study area — Res®&atural do Morro da Mina, Parana.
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O local é banhado por diversos cursos d'agua, ggeem no interior da reserva ou em suas
proximidades. Na porcédo serrana formam uma rededpiéfica adaptada as estruturas geolégicas e as
ocorréncias de rochas de menor resisténcia a erd&am zona de planicie os rios apresentam unh perf
de baixo curso, com meandros, seixos rolados esittepdle areia, que sofrem influéncia das oscikcde
das marés nos seus finais de trecho.

Além disso, é observada uma fauna bastante repatisanda Floresta Atlantica e de
ecossistemas associados (SPVS, 1999). Segundonaani@ste, a maior parte da regido litordnea, e em
quase toda a area da Reserva, a vegetacdo omgicahtra-se bastante alterada em relagdo a floresta
original, que sofreu forte exploracdo de madeimairgério de ferro. Apesar dessa forte acdo antramica
passado, ainda persistem, na reserva, remanesdentegdades fisiondmicas, como Formacdes Pioneiras
de Influéncia Flavio-marinha, Formacg8es Pioneirasluafluéncia Fluvial, Floresta Ombréfila Densa
Submontana e areas ecotonais alteradas.

Avaliacdo da paisagem

A avaliagdo paisagistica do trecho selecionadoodavia PR—340 foi realizada pelo método
direto, conforme Alonso (1995). O agente valoradiessa analise foi uma equipe de trés pessoas, com
observagédo direta (in loco) na area de estudo.réithd da rodovia foram amostrados 20 pontos, com
distancias fixas de 200 metros entre si, sendosmoevalor de referéncia empregado por Goneagd
(2004). A figura 1 apresenta um conjunto de poatosstrais aplicados na area.

A partir da distribuicdo dos pontos amostrais, éstabelecido um conjunto de variaveis
relacionadas a paisagem que poderiam ser vistass pabtoristas durante a viagem no trecho.
Basicamente, foram levados em consideracao ossdatlos de transito da rodovia (pista esquerda e a
pista direita), pois o interesse foi retratar aa&@djacente a rodovia. Em termos de localizacamagieto,

o lado direito representa a posicdo do motoristattafega no sentido do Bairro Alto—Antonina; odad
esquerdo o sentido oposto.

Assim, em cada ponto amostrado foram analisade® ciaridveis presentes na paisagem local,
gue recebiam notas de acordo com a percepgao dovatlsr. As variaveis utilizadas e suas pontuagdes
sdo descritas a seguir:

a) Vegetacédo variavel medida pela predominancia na paisagassaguintes categorias: (1) pastagens
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e vegetagdo bastante alterada em estado inicelasséo, (2) vegetacdo em estagio de sucessédo de
inicial a médio e (3) areas mais conservadas gsieatagorias anteriores.

b) Conservacao do solovariavel composta pela combinacdo da declividade uso da terra. O termo
conservacdo do solo, nesse caso, estava diretaligatie a presenca de cobertura vegetal, erosao,
aterros, bem como outros fatores que possam camusarlixiviacdo da imagem e qualidade da
paisagem. Suas categorias foram: (1) baixa qualidadtonservacédo do solo, (2) média qualidade de
conservacédo do solo e (3) satisfatéria qualidadsodservacéo do solo.

c) Relevo- variavel avaliada de forma visual pelos observeslo que apresentou as seguintes
categorias: (1) relevo plano, (2) relevo levememeaulado e (3) relevo acidentado, com presenca de
montanhas.

d) Acado antrOpica -variavel associada a presenca e intervengdo deermoap ambiente natural.
Apresentou as seguintes categorias: (1) linhaatesmnisséo, (2) torre de transmisséo, (3) placas de
sinalizagdadutdoors (4) construgfes, (5) residuos/poluicdo e (6) csutaspectos que ndo se
enquadravam nas categorias anteriores, tais conawedr exdticas a flora brasileira. A pontuagéo
final dessa variavel foi feita da seguinte formaragpcada categoria antrépica encontrada no ponto de
visada foi descontado 1 ponto da nota maxima (&pedfinal, o valor residual foi empregado para
pontuar o ponto amostral.

e) Singularidade/atratividade variavel relacionada ao grau de atracdo que al k@en em relacdo a
populacdo. As categorias de andlise seguiram o&rios de Oliveira (2003): (1) baixa - nédo
apresenta elemento natural ou antropico que teeBtagle na paisagem, (2) média - apresenta
elemento natural que chama a atengéo do observedoontexto geral da paisagem e (3) alta -
possui presenca de elemento com grande belezeac@mibora ndo seja raro encontra-lo em areas
semelhantes na regido.

Essas variaveis foram transformadas em uma eseoatinga (0,1), para que todas tivessem o
mesmo peso e importancia dentro da paisagem. Mtaabédssas informacdes, foi considerada uma visada
com perda de 30° da viséo do motorista, para unflados da pista (Figura.2). Segundo Biondi (2082),
percepcao de paisagem por um motorista € 1/3 asrgum a parcela visual destinada aos passageiros.
Esse fato é devido a conduta do motorista, queeregigngdo ao transito, limitando assim seu campo
visual. Por essa razéo, o tempo de observacdo dorista para as paisagens nédo ultrapassou 30
segundos. Foram realizadas ainda trés repetic@aspda ponto selecionado, nos dois lados da radovi
sendo em seguida calculada a média por ponto adostAs repeticdes foram coletadas por diferentes
avaliadores, que seguiam as normas do trabalho.

Lado esquerdo Lado direito

i ; T Campo visual

\ o .
300 Visédo perdida
\

Visdo perdida 30° |

Campo visual ‘

Figura 2. Campo visual do observador (motoristaqudie a avaliacdo da paisagem.
Figure 2. Visual field of the observer (driver) ohgr the evaluation of the landscape.

No processamento dos dados foi utilizada a andlidévariada e a correlagdo entre as variaveis,
para definir melhor o comportamento de todas agweis do sistema. Assim, foram empregadas duas
técnicas amplamente conhecidas na literatura: senéle componente principal (PCA) e analise de
agrupamentos (cluster). A andlise de componentesipais consiste essencialmente em reescrever as
coordenadas das amostras em outro sistema de aigcamveniente para a analise dos dados, mostrando
ainda quais variaveis sdo mais importantes paistensa (paisagem).
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A andlise decluster € um processo de particdo de uma populacdo hetmragém varias
subclasses mais homogéneas, auxiliando na defirdgdconjuntos com caracteristicas semelhantes
(DONI, 2004). Nessa andlise foi empregado o métdeld®ard por ser o método hierarquico mais
eficiente, conforme Trigo (2001), e aplicado port@edtet al. (2001), Chiguty (2005) e Souza; Souza
(2006), entre outros. A partir da formacdo das selaspaisagisticas, definidas pela analise de
agrupamento, foi desenvolvido um mapa contendaassificacdo da paisagem em 3 classes (1 - pior
paisagem, 2 - paisagem mediana e 3 - melhor paigage

RESULTADOS E DISCUSSAO

A partir da PCA, percebeu-se que houve uma variagdordem das varidveis que explica o
comportamento da paisagem ao longo da rodovia. r@hsse que a vegetagdo € a variavel que mais
representa a mudanca paisagistica, para ambodass EBssas informag6es indicam que a vegetag&o foi
variavel mais representativa ao longo do percurmependentemente do lado em que se trafega. A
respeito disso, Andrade (2002) constatou que awafpies vegetais apresentam caracteristicas que
geralmente conferem a um lugar uma determinadaifismade dentro do conjunto da paisagem. Pires
(1996) afirma que a paisagem se transforma rapidi@msom a retirada da cobertura vegetal, com a
modificacdo dos perfis naturais do terreno e cqrolaicdo das superficies d’agua. Acrescenta ainga q
tal transformacéo ndo sé diminui a qualidade visoato traz uma série de problemas ambientais.

Considerando apenas o lado esquerdo, percebeu-sguilibrio entre a vegetagdo e o relevo,
com valores de 39,72% e 33,57%, respectivamenter@-Rju A explicagdo para esse equilibrio esta no
fato de o motorista ter maior chance de apreciatevo local, o qual divide atencao junto a vegatag
assim esse lado torna-se mais desejavel ao degbaite combina vegetacao e relevo. A combinagdo
desses elementos faz a paisagem ter unidade. [(i884) afirma que a unidade numa paisagem é
percebida quando o0s contrastes visuais numa cogdmosparecem ser contrabalanceados por
similaridades visuais.
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Figura 3. Variancia acumulada em porcentagem dagvess (1 - vegetacao, 2 - conservacao do solo, 3
relevo, 4 - acdo antropica e 5 - singularidade)ado esquerdo (a) e direito (b) do trecho da
rodovia PR-340.

Figure 3. Accumulated variance in percentage odr@ble (1 - vegetation, 2 - conservation ofdbé,

3 - relief, 4 - antropic action and 5 - singularibf the left side (a) and right (b) of the stretch
of highway PR-340.

A correlacdo entre as variaveis auxiliou na comps@e dos agentes modeladores do ambiente,
e, nesse caso, as variaveis “conservacdo do sdleégetacdo” apresentaram uma correlacdo positiva
muito forte (0,8386) no lado direito da rodovia lf€ 1). Esse valor indica que, com o aumento da
qualidade da vegetagdo, ha um aumento na conserdacggolo ao longo da rodovia para o lado direito,
sendo um aspecto bastante importante para a mgéotea qualidade da paisagem. As demais variaveis
ndo apresentaram correlacdes expressivas (acibd)ye
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Tabela 1. Correlagdo entre as variaveis analisaol#sdo direito da rodovia PR-340.
Table 1. Correlation between the analyzed variabtbe right side of highway PR-340.

Vegetacdo Conservacéo do solo Relevo  Aspecto @miico  Singularidade

Vegetacao 1

Conservagao do solo 0,8386 1

Relevo 0,1898 0,3193 1

Aspecto antrépico 0,0991 0,1022 -0,1051 1

Singularidade 0,4095 0,4572 -0,2227 0,1293 1

Também no lado esquerdo essas duas variaveis #¢ége¢ conservacao do solo) apresentaram
um valor considerado alto entre as demais variagsisdadas, com um valor de 0,5797 (Tabela 2).
Entretanto as variaveis “relevo” e “singularidad@tesentaram uma maior correlacao (0,8393). Efse fa
indica que, para o lado em questdo, a “singulagtiath paisagem é aumentada a medida que a
declividade do terreno aumenta. Em pesquisas galisam a percepcdo de paisagem, € conhecido
mundialmente o gosto das pessoas por paisagenslevo acidentado. Segundo Tuan (1980), o relevo
acentuado, como as montanhas e locais altos, enaraegrande atracdo ao ser humano. Vaegad.
(2004) considera o relevo como um dos principaistg® a serem abordados em estudos ligados a

paisagens.

Tabela 2. Correlacao entre as variaveis analisanlésdo esquerdo da rodovia PR-340.
Table 2. Correlation between the analyzed variabtbe left side of highway PR-340.

Vegetacdo Conservagdo do solo  Relevo  Aspecto @pico  Singularidade

Vegetacao 1

Conservacao do solo 0,5797 1

Relevo 0,063 -0,3311 1

Aspecto antrépico -0,03992 -0,3369 0,1244 1

Singularidade 0,2522 -0,1511 0,8393 -0,08568 1

A alta correlacéo entre o relevo e a singularid@¢®393) indica que o motorista trafegando pelo
lado esquerdo da rodovia PR-340 usufrui de melheistas da Reserva do Morro da Mina. As
correlagBes entre vegetacdo x relevo, acdo an&rgpisingularidade, vegetacdo x acdo antrépica e
relevo x acdo antropica foram baixas, demonstraidaoexistir padrdo comum de comportamento para a
area.

A andlise de agrupamentdy(ster)gerada para os lados esquerdo e direito da rodowiaibuiu
para a formacao de trés classes homogéneas, qespmrdem a classificacdo qualitativa da paisagem:
classe 1- paisagem de pior qualidade visual, porque reispiores pontuacdes em relacdo as variaveis
analisadasglasse 2 paisagem de média qualidade visual, porque rasipwntuacdes medianas relativas
as variaveisglasse 3- paisagem de melhor qualidade visual, porquee&mmelhores pontuacdes das
variaveis analisadas.

Assim, utilizando os dados provenientes dos dadedada rodovia e realizando uma Unica
andlise de agrupamento, o resultado grafico dasengbde ser visto na figura 4. Dessa maneiragao s
promover um corte préximo ao ponto 2,5 do eixo @iakenadas, percebeu-se a formacéo das seguintes
classes paisagisticas (D = lado direito e E = kstpuerdo): classe 1 - 5D, 6D e 17D; classe 2 2FE,
3E, 4E, 5E, 6E, 7E, 8E, 9E, 10E, 11E, 12E, 13E, 14E, 1D, 2D, 3D, 7D, 8D, 9D, 10D, 11D, 12D,
13D, 14D, 15D, 16D, 18D, 19D e 20D; classe 3 - 16, 18E, 19E, 20E e 4D.

A paisagem ao longo da rodovia pode ser enquaddedmodo geral, na classe 2, pois grande
parte dos pontos amostrais encontra-se nessa,c@égsem torno de 77,5% dos pontos totais, sendo um
valor expressivo. Isso pode ser devido a localizadd trecho da rodovia encontrar-se em uma area
preservada, com poucas alteracdes na estruturagfsisa. Complementando esses resultados, com a
soma dos pontos classificados na segunda e texiasses, essa porcentagem passa para 92,5%. Esse
aumento de porcentagem reforca ainda mais o vaisagistico do trecho analisado. Além disso, o lado
esquerdo apresentou 100% de seus pontos distribuiaesclasses 2 e 3, o que demonstra uma
superioridade do lado esquerdo frente ao ladoddigete contribui com 85% de seus pontos.
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Figura 4. Gréfico da andlise de agrupamento dotopa@mostrais na rodovia PR-340.
Figure 4. Graphic of the analysis of cluster ofshenple points in highway PR-340.

A unido dessas duas classes (2 e 3) dilui muigfei®s de alguns pontos da classe mediana (2),
com forte tendéncia para o classe 3 e vice-verBaeifa (2003) constatou esse mesmo efeito quando
valorou as mesmas amostras pelo método diretoietodEsse autor observou que dentro da classe
mediana ha uma variacdo grande de notas, o queetavdortes tendéncias para uma classe maior ou
menor. No seu caso especifico, a grande maioridadae 2, quando avaliagteloco, acabou direcionada
para uma classe superior.

Essa qualidade visual da paisagem provavelmentele@® gerar monotonia para o motorista,
gracas aos atrativos presentes na paisagem. SeBiomtb (2002), a dinamica de paisagens ao longo da
rodovia € um aspecto muito importante para a segaraas estradas. Além disso, a distribuicdo espaci
da qualidade da paisagem ao longo da rodovia PRa8dflite detectar com precisdo os trechos menos
atrativos e que podem ser melhorados visualmenigad (1991) afirma que diversidade na paisagem da
origem a interesses e contrastes, sem 0s quaiestdida em um plano secundario, mas se o nUmero e
grau de contrastes for muito grande, a unidadeste em confuséo e desarmonia.

Apenas uma pequena fracdo de pontos foi class#ficamno a pior area para o desfrute da
paisagem, o que corresponde a apenas 7,5% do ¢oi@hgo da rodovia. Os pontos pertencentes a essa
classe apresentaram baixas notas nas varidveisagége relevo e singularidade/atratividade, o que
promoveu a sua baixa classificacao.

Os pontos amostrais do lado esquerdo apresentaraanclassificacdo paisagistica um pouco
diferente do padrao expresso pelo lado direitosse €omportamento foi esperado, ja que sao direcdes
opostas de deslocamento pela rodovia. O lado edguéio apresentou nenhum ponto pertencente a pior
classe paisagistica, o que nao ocorreu com o liaglitod Este resultado mostra um melhor padréado |
esquerdo em atrair os olhares dos motoristas. deatgprovado ao se analisar os membros da classe 3,
gue constam basicamente de 5 pontos, ou 83,3% dussppertencentes a esse lado. O mapa de
classificacdo da paisagem (Figura 5) apresentarpadamento da qualidade da paisagem ao longo da
rodovia.

Quando se analisou a classe 2 de qualidade viaisggistica, observou-se que o lado direito da
rodovia contribuiu com 52% dos pontos e o lado estp 48%, valores considerados praticamente
equilibrados. Se forem comparados quais pontosmertam a essa classe, observa-se que os pogtos 1,
3,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14 e 15 faziam paméotalo lado direito como do esquerdo. Esses pontos
comuns aos dois lados da rodovia podem ser respaaggela harmonia local, conforme o principio de
composicao paisagistica denominado de repeticdNBI, 1990).
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Figura 5. Mapa da qualidade visual da paisagemragol da rodovia PR-340.
Figure 5. Map of the visual quality of the landseaproughout highway PR-340.

CONCLUSOES

« A analise dos componentes da paisagem atravéscdiaée analise multivariada possibilitou a
distincdo das areas de grande variacao paisagésiitresse visual no trecho da rodovia PR-340,
Antonina/Parana.

« Com base nas classes de qualidade visual paisagistinclui-se que a predominancia da paisagem
do trecho da rodovia PR-340, Antonina/Parana, éoacterizada como de média qualidade visual,
pois 75% de seus pontos amostrais foram classificadalasse 2.

* O lado esquerdo do trecho da rodovia apresentonomebnjunto de qualidades visuais paisagisticas
guando comparado com o lado direito.

* A avaliagdo dos pontos amostrais do trecho da iaddgtribuidos no mapa de qualidade visual
paisagistica evidenciou, além dos melhores cenaistss da rodovia, os locais que devem receber
maior atencdo para a recuperacédo e diminuicaongjpescitos visuais negativos existentes.
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